: m I | von «Ford Super Motor Oil» oder eines anderen Marken-
DOt

Viskositits-Tabelle fir MehrbereichsS!
*Cﬂmﬂ) Viskositat
Tomperatur ( o SW-30
%W,, m’_"’ ‘:“"w 10W-30/10W-40
i<} 20W-40
Viskositits- Tabelle fir Einbereichsdl
Tomparatur *Celsius) Vigkositét
‘”t m + (“ 10 W
-12°bis +15° 20 W-20
+1"bhs +° 30
dber +15° 40
Komtrolle des Motordistandes

Wir empfehlen lhnen, diese Kontrolle jeweils beim Auftanken ausfihren zu lassen. Der Difilm
am Messstab zeigt den Distand an; dieser muss zwischen den Markierungen <ADD- und
«SAFE- liegen. Die Kontrolle soll jeweils erst einige Minuten nach Abstellen des Motors oder
am Morgen vor Fahrtbeginn erfolgen, damit das im Schmiersystem befindliche Ol in die Diwanne
zurickiliessen kann. Andernfalls besteht die Moglichkeit, dass zuviel Ol eingefullt wird.

Olwechsel und Difilterwechsel

Der Ok und Difilterwechsel muss jeweils zu dem im Inspektionsheft angegebenen Zeitpunkt
Gurchgefuhrt werden. Fullmenge siehe unter «Technische Datens (Seiten 60 bis 61).

Kraftstoff

Beim Mercury Zephyr befindet sich der Einfullstutzen im rechten hinteren Kotﬂ&gel. beim M:t:
Cury Monarch und beim Lincoln Versailles ist er Uber der hinteren Stossstange in mem
angebracht. Bei den anderen Modellen ist der Einfallstutzen im linken hinteren Kotflugel plazi

oo Tankdeckel besitzt ein Vakuum/Uberdruckventil. Deshalb muss im Verlustfall unbedingt &
‘;""“""‘ bendtigen Normalkraftstoff mit mindestens 91 Oktan (ROZ).
ankkapazitat: siehe <Technische Daten~ (Seiten 60 bis 61).




Motordl

Wir empfehien Ihnen die Verwendung von «Ford Super Motor Qil» oder eines anderen Mark
en-

HD-Ofs.
Viskositats-Tabelle fir Mehrbereichsdl
Temperatur ( *Celsius) Viskositat
dauernd unter 0° 5W-30
_23° bis +32° 10W-30/10W-40
gber -12° 20W-40
Viskositats-Tabelle fir Einbereichsdl
Temperatur (" Celsius) Viskositat
23°bis + 1° 10W
-12° bis +15° 20 W-20
+1° bis +32° 30
iber +15° 40
Kontrolle des Motorélstandes

Wir empfehlen lhnen, diese Kontrolle jeweils beim Auftanken ausfiihre 16
am Messstab zeigt den Olstand an; dieser muss zwischen den Ma:kize‘:'ul:gszsn;fsroomlm
«SAFE~ liegen. Die Kontrolle soll jeweils erst einige Minuten nach Abstellen des Moto , l:jnd
am "Morgen vor Fahrtbeginn erfolgen, damit das im Schmiersystem befindliche Ol in die O'ris i
zurickfliessen kann. Andernfalls besteht die Moglichkeit, dass zuviel Ol eingefiillt wird i

Olwechsel und Olfilterwechsel
Der Ol- und Olfilterwechsel muss j ' i

L } jeweils zu dem im Inspektionsheft angegebenen Zeitpunkt
durchgefihrt werden. Fiillmenge siehe unter «Technische Daten» (Seiten 60 l:?is%n. o

Kraftstoff

Beim Merc

cury Mona:gf)l( f:g !Lyr' beilndet sich der Einfiillstutzen im rechten hinteren Kotfliigel, beim Mer-

angebracht. Bej den elrz incoln Versailles ist er iiber der hinteren Stossstange in Wagenmitte
anderen Modellen ist der Einfiillstutzen im linken hinteren Kotfligel plaziert

Der Tankdeckel be
itz ¥ ’ i i
Original-Deckel besschatf?ti:, ;Z';l:jum/Uberdruckventll. Deshalb muss im Verlustfall unbedingt €in

Alle M .
& ankk:d:z'_'fﬁbenﬁﬂsen Normalkraftstoff mit mindestens 91 Oktan (ROZ).
Kapazitat: siehe «Technische Daten» (Seiten 60 bis 61).

1 mkﬂhlung

himittel versehen, das einen Frostschutz bis zu ~29 °C gewshriel U
Mischung von =7

egen Rost schitzt. Deshalb muss diese
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d W% Frostechutz auch im Sommer eingefillt bleiben. Alle drei Jah e
in einer ford-Werkstatt ausgowechsglt werden. Lassen Sie jeweils r:] sBo;I :{?ﬂr lfs_a_hl-_
Frostechutzwirkung kontrollieren und flllen Sie gegebenenfallag F:rd Frﬁ

prliifen des Klihlerinhaltes (konventionelles Kihisystem)

ittelstand moglichst bei kaltem Motor prifen. Findet die Kontroile stat

rggémhgm ist, 80 Ist der Kihlerdeckel \{orelchtig bis zum 1. Anschlag zu t.;'jr\:s::l dde;'m?:o;::
(perdruck antweichen kann. Zum Nachfillen nur eine Mischung von 50% Wasser und 50%
f Ford.Kuhlkonzenfmt verwenden, Im Not'fali kann auch nur reines Wasser nachgefiilit werdenu
fo lot lgdoch su beachten, dass bei spaterer Gelegenheit das Verhéltnis von 50% Frostschuté
2u B0% Wasser wieder hergestellt werden muss.

Der Gtand der Kahlfltssigkelt darf nur bis etwa 7 cm unter den Einfillstutzen des Kihlers reichen

Priifen des Klihlerinhaltes (geschlossenes Kiihlsystem)

mit einem geschlossenen Kihlsystem ausgerustet sind, befindet sich ein
Plastik-Expansionsgefdss im Motorraum. Dieses tragt die Markierungen «COLD LEVEL~ und
HOT LEVEL». In kaltem 7ustand muss die Kihlflissigkeit bis zur Markierung «COLD LEVEL-
relchen, in heissem Zustand bis zur oberen Markierung «HOT LEVEL». Sollte es notwendig sein,
Kihlflissigkeit nachzufillen, so ist diese in den Kihler zu fillen, nicht in das Expansionsgefass.
Die Kihlflussigkeit soll bei kaltem Motor bis etwa 7 cm unter den Einfullstutzen reichen.

Wenn méglich soll die Kontrolle bei kaltem Motor erfolgen.
Falls Sie zum Nachfillen nur Wasser zur Verfiigung haben, sollten Sie gelegentlich das Verhéltnis
50% Frostachutz zu 50% Wasser wieder herstellen (auch im Sommerl).

Bel den Wagen, die

Stdrung im Kiihlsystem

.H» stehen bleiben, 0 muss die

Sollte der Zeiger des Kihlwasserthermometers einmal auf
ie folgt vorzugehen:

3 Ursache der Uberhitzung festgestellt werden. Bei kochendem Motor ist W

~ Motorhaube dffnen.
~ Motor mit etwas erhhter Leerlaufdrehzahl einige Minuten
- Motor abstellen und abkiihlen lassen.

-~ Kuhifiussigkeit nachfillen.

._ w :'wﬁht beim Offnen des Kuhlerverschlusses bei heissem Motor! Deckel nur bis
R E nrasten l6sen und Uberdruck entweichen lassen. Erst dann kann der Deckel @b\
—RT A, H._mw.

- Soliten Sie beim Offnen der Motorhaube feststelien dass ein Kihlerschlauch bes

e Kuhlflussigkeit demzufolge ausgelaufen ist oder dass der Keilriemen gerissen
dreht nicht mehr), dann ist der Motor sofort abzustellen. - e
‘Wasser in den heissen Motor schutten: achwere Schitden an KONEN SEEEEE

weiterlaufen lassen.

BN T
T




| Im automatischen Getriebe

. Der Olstand des automatischen Getriebes wird bei jeder Inspektion geprift.
_E:;"“ einmal nétig sein, dass Sie selber den Olstand kontrollieren isgen ag?:tt::afamna ms
i ' © folgt vor,.

gehen: .

- Einige Kilometer fahren, bis Motor und Getriebe betriebswarm sind,

- Fahrzeug auf ebenen Boden stellen und Handbremse anziehen. Bei e

Motors Wahlhebel mindestens dreimal langsam durch alle WahthebeIstellu::::f:rﬁhfahl des S
Cha ten, -:-I'i

- Wahlhebel in Position «P» legen.

- Bei laufendem Motor (Leerlauf) Olstand mit Peilstab messen. Der O]
«ADD- und <FULL> liegen. stand muss zwischen

NB: Vor dem Herausziehen des Peilstabes ist das Rohr mit einem La
kein Schmutz in das Getriebe geraten kann. PPen zu sdubern, damjt

AT N T .
-
N O

Zum Nachfiilen darf nur das Spezialsl nach Ford-Spezifikation ESW-M2C-33F
werden (fur C6-Getriebe ausschliesslich ESP-M2C-138 CJ)  Typ F verwendet

MTYT A< M




Sollte es notwendig sein, Ol nachzufiillen, so muss unbedingt ein Spezialél nach !
sifikation ESW-M2C-128-D verwendet werden. nach der Ford-Spe-

Bremsfliissigkeit

Verwenden Sie ausschliesslich Ford-Heavy-Duty-Bremsflussigkeit C6 AZ-19542-A oder B zum \
Auffilllen der Bremsanlage. - Die Verwendung anderer Bremsflissigkeiten kann zu Schaden an ‘

der Bremsanlage und Bremsversagen fuhren!

Kontrolle des Bremsflissigkeits-Standes: Reservoir auf dem Hauptbremszylinder aussen séubern.
Haltebligel umklappen. Deckel und Dichtung entfernen. Flussigkeit auffillen sofern notwendig. ,
Deckel mit Dichtung auflegen und Haltebugel in Position bringen. ‘

~

\

/___ Bremsiliissigkeitsbehalter

___ E | .
it ist hygroskopisch, das heisst sie nimmt Feuchtigkeit aus ©=
Siedepunkt im Lauf der Zeit. Die Bremsfiussighel gpartir =



r abstellen und Olstand kontrollieren. Das Ol muss bis an die « |

oo R0
% .
i

N

Z

| es notwendig sein, Ol nachzufiillen, so muss unbedingt ein Spezialol nach der Ford- pe-
zifikation ESW-M2C-128-D verwendet werden.




- o 3 -a.:'.'-"F
T’?Motbr‘ abstellen und Olstand kontrollieren. Das Ol muss bis an die « e
- stabes heranreichen. FULL- Maree dus &

AN
\»

\

}':;_"Soilte es notwendig sein, Ol nachzufiillen, so muss unbedingt ein Spezialdl nach der

<ation ESW-M2C-128-D verwendet werden.

nden Sie ausschliesslich Ford-Heavy-Duty-Bremsflus

PO, Y e H-‘. vyt
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Batteriepflege

reie Funktion der elektrischen Anlage setzt eine einwandfreie Batt
atterie vo
Oraus. §
- Sie

Die storungsf
pedarf nur geringer Pflege, die aber im Interesse der Lebensdauer der B
regelmassig durchgefuhrt werden muss. Der Séurespiegel soll bis zur a’ftene unbedin, !
RING~ heranreichen. Zum Nachfullen ist destilliertes Wasser zu verwend arkie.—ung «Fﬁu"'{i
wenn moglich kurz vor Abfahrt nachgefullt werden, damit es sich wiahrend c?;,:; F[-J ?_.3 Wasser %Ilto
ahrt mit der gy,
re

vermischen kann.

Um eine Zerstdrung
gende Hinweise beson
_ Vor dem Nachladen der Batt

sen an der Karosserie) muss

Batterie-Kabel darf nur bei ste
chnell-Ladegerat darf niemals als Starthilfe benutzt werden.

der im Alternator eingebauten Gleichrichterdioden zu ve
» Sind fol.

ders zu beachten:
erie im Fahrzeug durch ein Ladegera
: : gerat (oder beij
en die Batterie-Kabel abgeklemmt werden?%r:sEf:;‘l'O-Schweis.
' Emmen der

hendem Motor erfolgen!

- EinS

Reifen

Kontrollieren Sie regelmassig den Reifendruck Die fu

: : _ . Die fur lhren Wagen

unter «Technische Daten- (Seite 62) angegeben. Beachten Sie folggndezggtzi:fﬁl’;?n Werte sind
e:

- Fir langere Autobahnfahrten mit Ge indigkei
i schwindigkeiten von G
l:nzmm um 0,2 kg/cm? (=bar) zu erhohen. n Gber 120 km/h empfehlen wir Ihnen
- weifeisfall wahlen Sie eher einen zu hoh
adteidnial Il en als zu niedrigen Reif et
‘. Kmmms.zadle Reifen stark und verschieissen sclg'mefler){.endm{:k. [ g
. ! z\:; Zeit die Se:eut;:::sziﬁ uSd da!s Profil der Reifen. Der Reifen darf
falsch eingestellte Lenkgeometrie schliessen. -Ungleiche Abnitzng HesiIoiec g it

Radwechsel

Das Radmutterncchiiosel
Stationmagcns Tl derB leid
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P8 | U/min

& aluing
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Mator (W ahlweiae)

by E AR ou. th

g gem

Lesatung PS / U/min
Maotor twahfweaaa) |

Hubraum cu. in

cem

Lematung PS / U/min

Getriebe (#erienmasaig)

(wahiweine)

Servobremaen vorn

hinten

Servolenkung (serienmassig)

(wahlweise)

ische Daten

Ford 1.5

i
mn
9074200

139/3600

4-Qang
Automatik

Scheiben
Trommel

ja (Ghia u Mach 1)
Basia-Modelle

96/158
105/169

Automatik

Scheiben
Scheiben

351
152/3600

400
6525
166/3800

Automatik

-

Scheiben
Trommel

ja

101163

108/174
1179

5474 (2weiturig)

Scheiben
Trommael

=

102/164
109/175
112180




Ford T-5

"

e

4-Gang Astomatik Automat ik Astomatin
Automatik —_ - i
Scheiben Scheben Sche ben Scheben
Trommel Scheben Trommel Trommel

ja (Ghia u Mach 1) e a 8
Basis-Modelle — - e
98/158 105/160 101 163 102/ 164
105/169 o 108/174 100/175
o - mmam 112/180
5474 (zweiturig)
s 5575 (verturig)
1783 1996
1278 1354
2003 2806 (zweturg)
2997 (viertung)




Technische Daten

Motor (serienmassig)

Mercury Zephyr F“dudunam et

Hubraum cu. in. 302 400
ccm 4885 6525 £
Leistung PS | U/min 139/3600 160/3800 68
: 152/3800
Motor (wahlweise) A
Hubraum cu. in. 480
ccm 7428 400
Leistung PS / U/min 202/4000 8525
186/3800
Getriebe (serienmassig) Automatik Aut _
(wahlweise) s s Automatik
Servobremsen vorn Scheiben Scheiben ;
hinten Trommel Scheiben ?:::1‘::?
Servolenkung (serienmassig) ja ja i
(wahlweise) —— et )
Héchstgeschwindigkeiten
serienmassiger Motor mph / km/h 112/180 111179 109/175
wahlweiser Motor mph [ km/h - 120/193 112/180
Abmessungen
4923
. | Lange mm (ausser Sports) 233:13 Eiﬁmi) 5474
. B 4973 (Sports)
B S . 2019 (PKW)
s | Dreite L J#es 2024 (Kombi)
§  Hohe (Mittelwert) mm 1359 1392 1346

1438
1448

- -lhlu\. PLIL A 5






Motor (serienmzssig) .
cu. in.
Hubraum i
Leistung PS |/ Ujmin
Motor (wahiweise)
Getriebe (serienmissig)
(wahlweise)
Servobremsen vorn
hinten
Servolenkung (serienmassig)
(wahlweise)

Versazilles

133/3600

Automatik

Scheiben
Scheiben

j2

100/161

Lincoin
Continentai

480
7428
2104200

—

Automatik

Scheiben
Scheiben

2

117/188

—

Mavie ¥

460
7428
21044200

Scheiben
Scheiben




L V-max Aohslasten Gesam

" e s
Ve 2381 158 1050 950 1500
Ve 431 10 1050 50 1900
VB 481 152 1150 1100 2200

VB 431 181 1150 1150 :-_-g,;-\ﬁox;u\\' :

V8 451 180 1000 950 1900 S0x14 0 _W .....—-q-é
55x14 1 TR pirelll
VB 491 163 130 130 200 ssxen nmn
VB 571 174 1340 abion N -
. 1300 2500 SSxMI tREN T l
60x 14 oL
V8 661 172 1340 1300 2600 BOx15 1 HRTB e
65x 151 Firest
BOx154 HR 7015
85x151)

80/65x 154 21515 _
Mercury Cougar XR-7 V8 491 164 1340 1300 2800 §0x 151 BT ¢

_ fy o 65x131 o
und Thunderbird V8 571 175 1340 1300 2600 60x151 HR7BS ¢
b 85x151 y

= V8 661 180 1340 1300 2600 60x150 HA 7RE

_ 85x151 HR 7015
T 80x154 HR70-15
gh B5x154 HR 70-15

60/65x 154 21518

60x151
85x151
60x 154
85x154

65x154
65x154
85x154




Reifentabelle

V-max.
iy foc:_I:‘slasten hinte Gesamt. gy E B
ca. km/h kg i ewicht grosan: USRI

Modell Motor )
TS Wossen™ el
" e I ———
5.0x13)) : " -8
V8 491 169 1050 050 1999  DO%18Y) N SSUGEE o
: gnx13u 05
S x1 =13 T
Mercury Monarch V8 49| 169 1150 1100 2000 0 i F oo
0x14y e ‘1‘;;;
Lincoln Versailles V8 49| 161 1180 TN Gog
_ e
Mercury Zephyr V8 49| 180 1000 950 00 = T :
X D i —_—
55x 14 e
Mercury Cougar V8 491 163 1340 1300 2600  55x14)] R -
: 78-14 N
6.0 | Goo
V8 571 B0 a0 0 Ronden -
: 1340 1300 2600 6.0x 15 ) HR7845  Eira
- 65x15 Ve
60x15))  HR7045  Fre
65x 15 ) i
60/65x151 21515 pig
Mercury Cougar XR-7 V8 49| 164 1340 1300 2600  60x15J  HR7815  Goo
: 6.5x 151 i
und Thunderbird V8 571 175 1340 1300 2600  60x15)  HR78I5  Goor
6.5x 151 )
V8 6,61 180 1340 1300 2600  60x15J)  HR7815  Fires
65x15)]  HR7015
60x15J)  HR70-15
65x15))  HR70-1
ot 6.0/65x 151 21515
Ford Ltd PKW V8 661 179 1400 1400 2700 60x15)  HR7&IS
- und 65x15J) ol
V8 7,51 193 1400 1400 2700 6.0x151) HR T(

65x 15

R85

65x151)
65x 15
65x151




'I’raav Luftdmck !
k@lt%ﬁ PSi bar
R i a PR 6 630 -
 Uniroy Steel belted radial Zeta 30 2,1 161 196/70 55 13
Good Yesr Custom steelguard wide tread 525 2% 1.9 177 196/70 ¥R 13
o Cinturato P 76 581 28 1.9 209 :
g;:gt-lch Lifesaver 78 Radial Steel 635 32 23 172 :z m ::
Good Year Custom Polysteel radial 635 28 1.9 177 206/70 SR 14+
- - 205/70 HA 14°#
R 781 _ : T
! Pirelli Cinturato P 76 581 28 1.9 208 196 SR 1
Goodrich Lifesaver 78 Radial Steel 635 32 23 172 196 HA 1:
Good Year Custom Polysteel radial 635 28 1.9 177 206/70 SR 14%*
. ; 205/70 HA 14**
R 76 14 Pirelli Cinturato P 76 508 28 1,9 200 185 HA 14
R7614  Geodrich Lifesaver 78 Radial Steel 0 32 23 172 215 SR 14%**
215 HR 14***
R 7614 Good Year Custom Polysteel Radial 750 28 1,9 177
R7815  Firestons Super 125 Radial 750 7, 2,3 200 215 SR 15°**
L5 215 HR 15°**
R 7015  Firestone Super 125 Radial 750 32 2.3 200
odrich Lifesaver Radial 750 32 2.3 201
- Good Year Police Special Radial 750 32 2,3 209
1615 S Cinturato CN 75 Police 611 28 19 209
R 7615 Goodrich Lifesaver 78 Radial Steel B0 @2 28 i Chigeibii
R7815 _@Wﬂ Year Custom Polysteel 750 28 19 177
ja 7815  Elfestong Super 125 Radial W ¢ 23 215 HA 15%**
{R 70-15 Stone Super 125 Radial 750 32 2.3
iR 70-15 Lifesaver Radial W, B 28
JA 70-19 Police Special Radial 750 32 2,3
1516 Cinturato CN 75 Police 671 1.9
R 1815 Super 125 Radial 750
4R 1019 'Buw 125 Radial 750
hmm

Radial

SRBBRR8Y 8/
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2-05 _ﬂ g“tv'
28 8 77

2 23 200 21
2

2 23 200

2 23 201

&7, 23 25

% 13 25

2 23 I 215 SR 157
NSHA 15"

7. 3 7

2 23 20 nSHAW™

) 23 e

© 23 21

s 23 ==

g = ®

“a 3

= = z5

0 23

=

=

=

=

)

=

i
'\
£

u.

wRe|

Seb| sReenee




Ford-Nummer

Mﬁhnk. Vorderachsaufhangung
Vorderradlager

Spurhebelanschldge
Motorhaubenverschluss

Schlosszylinder
finterachse

linterachge mit Sperrdifferential
.enkhilfe

\utomatik-Getriebe (ausg. C6, Code U)

\utomatik-Getriebe C6 (Code U)
Jetriebe
thmll (Frostschutz)

Filter (aus. V6-Motor)

ter (nur V6-Motor) T-5 1|
| nur WMM*FM

D7AZ- 106840
COAZ-10642-A/B

C1AZ-105080-8

C7AZ-19500-8
D7AZ-10584.-8
D2AZ10687-A
CEAZ-18580-E
DIAZ-19680-A
DEAZ-18582-A
C1AZ-195682-A,C, D
D7AZ-19682-A
D8DZ-10CH47-A, B
8A-10540-A
DAAZ-19590-A
CBAZ-10580-E
COAZ-19553-A

C1AZ-6731-A

FLA

DAZZ-6731-B/FL-300
WTZ-B?M -AIFL-ZQB

Bezeichnung

Polyethylene Grease
Ford Heavy Duty Brake Fluid

Ball Joint and Multipurpose Lubrioant

Stearing Arm Stop Lubrioant
Polyethylene Grease

Ford Look Lubricant

Ford Hypoid Gear Lube

Fard Hypoid Gear Lube

Ford Power Steering Fluid

Ford Automatic Tranamisaion Fluld
Ford Automatio Tranamisaion Fluid
Ford Manual Tranamission Lube

Ford Permanent Cooling System Fluld

Stearing Linkage Lubricant
Hypold Bearing Lube
Silicone Lube

Matoreraft Oil Filter ~ Long Life Type

Motoreraft Ol Filter - Long Life Type
Motoreraft Ol Filter - Lana ife Type

Furd Motor @1{1

- ST TTEee—s——

Ford-Spexifikation

FOR-MIC106-1
FHA-MOC2E-A

EBAMICTEB it

ESAMIC25-A
ESB-MIC106-B i
ESB-M2G20-A
ESW-M2C1086-A
ESW-M2C110-A
ESW-M2C126:0
ESW-M2C33F (Type F)
ESP-M2C130-C)
ESP-M2C83-C g
ESE-MOTBIBG g-":‘ ¢




Schmiermittel-Tabelle

Anwendung

Scharniere usw.
Bremssystem

Kugelgelenk, Vorderachsaufhangung }
Vorderradlager

Spurhebelanschlage
Motorhaubenverschluss

Hintamehae mit Sperrdifferential
'Lmldui

M-Gmm (ausg. C6, Code U)
- Automatik-Getriebe C6 (Code V)

Ford-Nummer

D7AZ-19584-B
C6AZ-19542-A/B

C1AZ-19590-B

C7AZ-19590-B
D7AZ-19584-B
D2AZ-19587-A
C6AZ-19580-E
D3AZ-19580-A
DBAZ-19582-A
C1AZ-19582-A, C, D
D7AZ-19582-A
D8DZ-19C547-A, B
8A-19549-A

Bezeichnung

Polyethylene Grease
Ford Heavy Duty Brake Fluid

Ball Joint and Multipurpose Lubricant

Steering Arm Stop Lubricant
Polyethylene Grease

Ford Lock Lubricant

Ford Hypoid Gear Lube

Ford Hypoid Gear Lube

Ford Power Steering Fl

Ford Automa m
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Schmiermittel-Tabelle

Anwendung Ford-Nummesr Bezeichnung
Beharniere usw, DTAZ19664-5 Polysthylene Grease ESB-MI1C106-8
Bremesystem COAZNGEA2-AF Ford Heavy Duty Brake Fluid ESA-MEC25-A X
v”:f;lg:‘m’g:“ derachsaufhiingung } C1AZ-19600-B Ball Joint and Multipurpose Lubricant  ESAMICTSS
Spurhebelanschlige CTAZ19600-6 Steering Arm Stop Lubricant ESA-MI1C25-A
Motarhaubenverschiuss D7AZ19684-1 Polyethylene Grease ESB-M1C106-8
Sohlosszylinder D2AZ19687-A Ford Lock Lubricant 2C20
Hinterachse | CBAZ-19580-F Ford Hypoid Gear Lube ESW-M2C105-A
Hinterachse mit Sperrdifferential DEAZ19560-A Ford Hypoid Gear Lube
Lenkhilfe DOAZ-10662-A Ford Power Steering Fluid
- Autematik-Getrisbe (ausg. C6, Code U) CI1AZ-196682-A,C, D Ford Automatic Transmission Fluid
~ Automatik-Getriebs C6 (Code U) DTAZ19582-A Ford Automatic Transmission Fluid
~ Getriel DBDZ19CE47-A, B Ford Manual Transmission Lube ESP-M2
mittel (Frostschutz) BA-19540-A Ford Permanent Cooling System Fluid
ge DAAZ-19500-A Steering Linkage Lubricant |
COHAZ-19560-F Hypoid Bearing Lube
COAZ-19563-A Silicone Lube
S&AZ-BW%-A Motorcraft Oil Filter - Long Life
1




Ford-Spezifikation

~ Polyethylene Grease
Ford Heavy Duty Brake Fluid

Ball Joint and Multipurpose Lubricant

Steering Arm Stop Lubricant
Polyethylene Grease

Ford Lock Lubricant

Ford Hypoid Gear Lube

Ford Hypoid Gear Lube

Ford Power Steering Fluid

Ford Automatic Transmission Fluid
Ford Automatic Transmission Fluid

- Ford Manual Transmission Lube
Ford Permanent Cooling System Fluid
Steering Linkage Lubricant

Hypoid Bearing Lube

Silicone Lube

Motorcraft Qil Filter - Long Life Type

Motorcraft Qil Filter - Long Life Type
Motorcraft Qil Filter - Long Life Type
Ford Motor Qil

iy

ESB-M1C106-B
ESA-M6C25-A

ESA-M1C75-B

ESA-M1C25-A
ESB-M1C106-B
ESB-M2C20-A
ESW-M2C105-A
ESW-M2C119-A
ESW-M2C128-D
ESW-M2C33-F (Type F)
ESP-M2C138-C)
ESP-M2C83-C
ESE-M97B18-C
ESA-M1C92-A (Type II)
ESW-M2C105-A
ESR-M13P4-A
ES-D5ZF-6714-AA oa‘m'
ES-D5ZF-6714-BA
ES-D5ZF-6714-BA

ES- DSZF-GN A
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~ Schmiermittel-Tabelle
S

Anwendung Ford-Nummer :
__-%%M-
Scharniere usw. D7AZ-19584-B
Bromu)'mtomv el CBAZ-16542-A/8
Kugelgslenk, Vorderachsau angung
l Vorderradlager } C1AZ-16660-8
[-_ Spurhsbslanschlage CTAZ-19590-6
Motorhaubenverschluss D7AZ-10584-8
' Schlosszylinder D2AZ-19587-A
f Hinterachse CHAZ-19680-E
. Hinterachse mit Sperrdiffersntial DSAZ-19680-A
| Lenkhilfe DBAZ-19562-A
E- Automatik-Getrisbe (ausg. C6, Cods L) CIAZ-19582-A, €, D
) Automatik-Osetrisbe C6 (Cods L) D7TAZ-19682-A
| Getrisbe DBOZA9CHAT-A B
: Kihlmitts! (Frostschutz) BA-19549-A
| Lenkgestinge DAAZ-19660-A
Lenkgstrisbe COAZ-19680-E
Turgummi COAZ-19663-A
Motorol-Filter (sus. V6-Motor) m.zuaﬁ
Motorsl-Filter (nur Vé6-Meotor) T-6 | DAZZ6731-B/FL
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‘h,|f|katlon des Fahrzeuges (Chassis-Nummer)

¥ dlntlﬂkltlonllohlld befindet sich linke auf der Armaturentafel und it von . |

g{':d'lrln enthaltenen Zahlen sind ebenfalls auf einem Schild an der Schloulo;:';::';.'zr:br:arr.
gingetragen. Dieses Schild besteht aus einem speziellen Material, welches bewirkt, dass bei
Anderungen der Eintragungen oder Entfernen des Schildes dieses entweder zerstort wird oder
das Wort «VOID» = unglltig, erscheint,
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entifikation des Fahrzeuges (Chassis-Nummer)

" ‘Eﬁ. Identifikationsschild befindet sich links auf der Armaturentafel und ist von aussen sichibar
‘Die darin enthaltenen Zahlen sind ebenfalls auf einem Schild an der Schicssseite der Fabversir
eingetragen. Dieses Schild besteht aus einem speziellen Material, welches bewfrit. dass o

Anderungen der Eintragungen oder Entfernen des Schildes dieses entweder zerstdet wind oder
das Wort <VOID» = ungiiltig, erscheint.




